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Ferpress

Sonego: alcune riflessioni sull’/Agenzia per il lavoro portuale di Trie-
ste

(FERPRESS) - Trieste, 3 APR - “Contrastare il precariato nei porti & sacrosanto ma I’idea che i portuali debbano di-
ventare dipendenti pubblici & shagliata perché affossa la porwalita italiana”, Lo afferma il senatore Lodovico Sonego
commentando esperienza dell’ Agenzia per il lavero portuale costituita nel maggio 2016 con il 519% della Port Authori-
ly triestina e il 49% di operatori privati”.

“Trieste non nasconde che desidera fare scuola in campo nazionale nelle relazioni industriali e nella gestione dei picchi

di lavoro, in effetti da pid parii in [talia si spinge per la pubblicizzazione dei portuali. A Taranto e Gioia Tauro & gia
successo. E’ una strategia — prosegue Sonego - di cui ho evidenziato i rischi al ministro Del Rio.

L’Agenzia di Trieste ha circa centotrenta dipendenti, |'atto costitutivo prevede che I’ Autority venda la sua partecipazio-
ne di controllo dopo un anno lasciando tutto ai soci privati, ma con la collaborazione del MIT quel termine & gia stato
prorogato a due anni che scadono a fine 2018.

Il problema & proprio I'uscita del socio pubblico che dal punto di vista politico e giuridico si scontrera con il fatto che i
centotrenta lavoratori sono a tutti gli effetti dipendenti pubblici perché a libro paga di una societa controllata dalla Port
Athority, I’ Agenzia & una societd In House,

Il modello dipendente pubblico & la morte dei porti italiani e della produttivita perché deresponsabilizza sia i portuali
che i terminalisti,

Il modello che serve alla portualiti italiana in competizione con il Nord Europa & fondato su terminalisti ed imprese
portuali pienamente responsabili € con tutti i dipendenti necessari, i flessi si affrontano con la cassa integrazione come
per tutte le aziende esposte al ciclo che sono ormai la maggioranza anche nella manifattura. Per la portualita italiana
servono datori di lavoro privati e dipendenti privati, entrambi responsabili e cooperativi. Larticolo 17 con I'IMA, che &
I’equivalente della cassa integrazione, va bene ma deve essere privato e di dimensioni contenute. La ltotta al precariato
va coniugata con 'efficienza degli scali oppure & un inganno che pagheremo presto,

Temo che la natura pubblica dell’ Agenzia iriestina e dei suoi dipendenti sari duratura e per questo non & utile al porto,
lanto meno & un esempio da esportare,

Aggiungo che ancora una volta purtroppo i presidenti delle autorita porwali non resistono alla tentazione di andare oltre
il limite della funzione di regolazione stabilito dalla legge svolgendo invece compiti di gestione. La vera sfida della
84/94 & applicarla evitando aggirarla”.
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Il Telegrafo

PORTO 2000
Costa e gli scali
a Genova e Spezia
«Feeling da sempre»

IN MERITO all'nrticolo apparso su f
Telegrafo del 24 marvo scorso, dud tiolo
*Crociere, 'allungn di I.a Spezia E Costa
volta le spalle 8 Livorno' 1s Porto 2000
intende precisare %u:.nm segue. «La
Holding Carnival Corpomtion & uno dei
Gruppi Armatoriali pin importanti al
mondo dellindustria crocieristica ed ha
um reluzione privilegistu con il Porto di
Livorno grazie ad un pluriennale accordo
commercinle esistente. Nel 2017 infati il
&r(l).lppo ha mgalimttlaglll n:?h per 217 mila
sseggert pari al 31% dei passeggeri
toml[ila tmsclfsgttnu a Livorno. Nel 2018 - si
legge nelln not - lo stesso Gruppo ha
prenointo 98 scali per 268 mils 655
sseggeri pari al 375 dei passllzggcri tali.
sta Crociere appartiene alla Holding
Camival Corporation ed & uno dei brand
europei che comprende anche i marchi
Aida ¢ Carnival [P&O ¢ Cunard), che
scalano Livorno sistematicamente. In
particolare, il brand Aida ha tomlizeato
nicl 2017 36 scali con 17 scali ¢ 79 mila
passeggeri in pitt rispetto al 2016. Nel 2018
suno previsti,to gli alud, 46 scali di Aida
{(10in r&':ﬁ rispetto al 2017), Per quanto
riguarda il brand Costa, per le navi in
turn-around parziale la stessa Compagni
ha proprie strategie concorrenziali e di
mercato che, probabilmente in questa fase,
stango deterrainando la scelta sul porto di
Lu Spezia e sulla Liguria in generle,
regione con la quale intrattiene da sempre
una particolare reluzione. Forse -
conclude Ia nota — anche in ragione del
fatto che il Gruppo Costa/Aida ha sede a
Genova e che pertanto non dipenda da
volonta di esclusione del nostro portos.
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Messaggero Marittimo

Accordo fatto: i "carbune” passano alla Culmv
Saranno prima assunti a tempo determinato poi saranno soci a tutti gli effetti

GENOVA — Accordo fatto: i lavoratori della Pietro Chiesa passeranno alla Culmv. Per superare lo scoglio
dei tempi che non coincidono, visto che la storica compagnia dei carbuné andra in liquidazione a Maggio e
'approvazione del piano di risanamento della Culmv, passaggio obbligato, non arrivera prima di Giugno, i
portuali saranno assunti come soci speciali, ciog& a tempo determinato. Con il via libera al piano diventeran-
no soci a tutti gli effetti.

L’incontro in Prefettura, presenti Autoritad portuale, terminalisti, sindacati e i rappresentanti della Pietro Chie-
sa e Culmv, ha risolto il nodo della ricollocazione dei 25 lavoratori (21 soci e 4 dipendenti) e della continuita
occupazionale.

"Presenteremo istanza per far diventare in via transitoria soci speciali i 25 della compagnia che andra in
liguidazione e i nostri 53 interinali”, dice il console della Culmv Antonio Benvenuti. Soddisfatti i sindacati: "Ci
auguriamo di aver trovato una soluzione che possa essere definitiva nel breve-medio periodo” dice Enrico
Ascheri (Filt-Cgil porto). Nessun passaggio, quindi, neppure temporaneo, alle dipendenze dei terminalisti
genovesi, che avevano offerto disponibilita ad assorbire solo meno di meta dei lavoratori.

Giova ricordare che l'origine della Compagnia risale al Medioevo, e precisamente al 11 Giugno 1340, data
in cui & stata ufficialmente costituita la Compagnia dei Caravana, alla quale era riservato il facchinaggio
delle merci soggette a dogana. La storia della Compagnia & da quel momento e sino ai giorni nostri legata
a due fattori contrastanti: da un lato, le esigenze del porto e della merce, che richiedevanc una forza lavoro
disponibile e flessibile e nello stesso tempo affidabile, professionalmente preparata e organizzata per far
fronte ad un lavoro molto vario e spesso imprevedibile; dall’altro, il potere contrattuale assunto dai lavorato-
ri per autonomia, capacita critica, grande forza organizzativa, che finiva per preoccupare il padronato, il
quale giornalmente tentava di ridume il ruolo, mettendo in difficolta quegli stessi lavoratori che gli erano per
altri versi indispensabili.

La Compagnia dei Caravana resiste sostanzialmente immutata durante i secoli, mantenendo un forte pote-
re contrattuale che le consente di sopravvivere anche quando, nel 1800, il governo scioglie per decreto tut-
te le corporazioni presenti nei porti e si ritorna alla " libera scelta ", ossia alla chiamata giornaliera a discre-
zione dei cosiddetti "confidenti” degli armatori, che ricattano e taglieggiano i lavoratori @ impongono salari
bassissimi e orari disumani.

E’ del 1876 il primo processo a Genova contro una di queste organizzazioni di prepotenti, che si chiude con
lievi condanne, ma rende pill consapevoli i lavoratori della necessita di organizzarsi in modo collettivo.
Iniziano lotte, scioperi @ manifestazioni che portano, ai primi del 900, alla costituzione delle prime forme di
organizzazione sindacale (la Camera del Lavoro) e alla nascita nel porto di leghe e cooperative che ricalca-
no le forme collettive delle antiche Compagnie.

Su quest'onda di crescita del movimento operaio e sulla necessita di introdurre nuove regole, nasce a Ge-
nova nel 1903 il Cap - Consorzio autonomo del porto (ora Autorita di Sistema portuale del mar Ligure occi-
dentale) che assegna un governa pubblico alla portualita genovese.

Nel 1912 si sviluppa una lunga e aspra lotta contro la "libera scelta” e nel 1913 si forma il Sindacato ltaliano
delle Organizzazioni portuali, alla cui fondazione contribuiscono in modo determinante i genovesi P. Chiesa
e L. Calda. Nel 1918 le associazioni cooperativistiche dei lavoratori (Ente Cooperativo Caricatori e Scarica-
tori Merci Varie, Coop. Generale Facchini e Coop. Chiattaioli) assumono la gestione diretta delle operazioni
di sbarco e imbarco € segnano un decisivo passo avanti per l'organizzazione ed il potere contrattuale dei
lavoratori.
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Con l'avvento del fascismo, le associazioni operaie vengono sciolte. | lavoratori portuali danno un enorme
apporto alla lotta antifascista a Genova e, contribuendo in modo determinante allo sminamento e al salva-
taggio del porto, scrivono una pagina gloriosa della Resistenza nel capoluogoi ligure. Le lotte dei lavorato-
ri sono determinanti per I'affermazione del principio della "riserva del lavoro” sancito dall'art. 110 del Codi-
ce della Navigazione, che rimarra in vigore fino all'emanazione della legge 84/94 che sara poi compoleta-
ta con le osservazioni delle Legge 186/2000.

Questa legge & una pessima legge, che, in nome del liberismo, toglie alle Compagnie la "riserva” (ciog
lesclusiva) del lavoro, le priva della loro entita giuridica,

spezzetta e spacca il ciclo portuale, mira alla cancellazione delle Compagnie, frazionandole in segmenti
diversi, obbligati a scegliere tra la mera manovalanza e I'esecuzione di servizi in un quadro di concorrenza
privo di regole.

Nonostante 'attacco di cui & fatta oggetto, essa riesce nella sostanza a mantenere uno Statuto che le
consente di salvaguardare tutte le sue caratteristiche costitutive di organizzazione operaia autogestita.

Ora la Compagnia deve strutturarsi attraverso una propria riforma interna, per adeguarsi alle nuove esi-
genze del porto e per dare continuita e solidita all'accordo, salvaguardando e valorizzando quelli che sono
da sempre i suoi punti cardine: — |'autogestione — un salario dignitoso — la continuita occupazionale — il
mantenimento di aspetti di socialita interna.
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Ansa

Accordo fatto, carbuné del porto Genova passano alla Culmv
Prima assunti a tempo determinato poi soci a tutti gli effetti

(ANSA) - GENOVA, 3 APR - Accordo fatto: i lavoratori della Pietro Chiesa passeranno alla Culmv. Per superare lo
scoglio dei tempi che non coincidono, visto che la storica compagnia dei carbung andra in liquidazione a maggio e
l'approvazione del piano di risanamento della Culmv, passaggio obbligato, non arrivera prima di giugno, i portuali
saranno assunti come soci speciali, cio2 a tempo determinato. Con il via libera al piano diventeranno soci a tutti gh
effetti. L'incontro in prefettura, presenti Autoritd poriuale, terminalisti, sindacati e i rappresentanti di 'Chiesa’ e Culmv,
ha risolto il nedo della ricollocazione dei 25 lavoratori (21 soci e 4 dipendenti) della 'Chiesa’ e della continuitd occupa-
zionale. "Presenteremo istanza per far diventare in via transitoria soci speciah 1 25 della 'Chiesa’ e | nostri 53 interina-
1i", dice il console della Culmv Antonio Benvenuti. Soddisfatti i sindacati: "Ci auguriamo di aver trovato una soluzio-
ne che possa essere definitiva nel breve-medio periodo” dice Enrico Ascheri (Filt-Cgil porto).

Nessun passaggio, quindi, neppure temporaneo, alle dipendenze dei terminalisti genovesi, che avevano offerto dispo-
nibilitd ad assorbire solo meno di meta dei lavoratori. (ANSA).
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The Medi Telegraph

Pietro Chiesa, raggiunto
I"accordo: lavoratori assunti in
Culmyv

Genova - | 24 portuali entreranno in Compagnia Unica: prima co-
me soci “speciali”, a giugno diventeranno soci “ordinari”.

Genova - Si & concluso da pochi minuti ’ennesimo vertice in Pefettura, a Genova, sul futuro dei 24 portuali della
Compagnia Pietro Chiesa, ormai avviata alla liquidazione. Questa volta, a differenza dei precedenti inconiri, & stato
trovato un accordo che permetteri ai lavoratori di non perdere il proprio posto di lavoro. I 24 portuali entre-
ranno in Compagnia Unica: prima come soci “speciali” (cio® pagati a giornate lavorate e senza I’indennita di manca-
to avviamento), per poi passare a soci “ordinari” a giugno, uan volta che la Culmv avra presentato il piano d’impresa
biennale richiesto da Palazzo San Giorgio. A sancire la chiusura della Pietro Chiesa & stata la fine dell’era del car-
bone: la centrale del porto si & fermata ¢ il terminal Rinfuse, ['unico in cui & autorizzata a lavorare la Compagnia, ha
cambiato proprieta e tipo di traffici. Nel 1900 i portuali che lavoravano con il carbone erano 3.500. Oggi sono rimasti
in 24 e senza un’occupazione sicura.

S
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Il Secolo XIX

Genova, salvi i portuali del carbone

Siglato I' accordo: i lavoratori della Pietro Chiesa entreranno nelle fila dei camalli

GENOVA. Cala il sipario sulla compagnia

Pietro Chiesa, ormai avviata verso la

liguidazione dopo oltre cent' anni di attivita in

porto. C' & perd |' accordo sul futuro di 24

carbuné il cui destine ha tenuto per settimane

lo scalo di Genova con il fiato sospeso.

| lavoratori avranno una garanzia

occupazionale e saranno assorbiti dai "cugini”

della Culmv: passeranno alla Compagnia

Unica entro maggio come soci "speciali" per

poi diventare soci "ordinari”a giugno. L'

inserimenlo tra le fila dei camalli consentira ai

portuali di salvaguardare il poste di lavoro,

nonastante la fine della Pietro Chiesa. leri,

nella sede della Prefettura, a Genova, é stata

raggiunta I' intesa che consentira di traghettare

i porluali dalla Pietro Chiesa alla Culmv,

evitando anche lo sciopero del porto il 9 aprile,

"Soluzione ponte” Per superare lo scoglio dei

tempi, visto che la compagnia dei carbunée

andra in liquidazione a maggio e |' ap

provazione del piane di risanamento della

Culmv, passaggio obbligato per |'

assorbimento dei nuovi soci, non arrivera

prima di giugno, i portuali saranno inizialmente

assunti come soci "speciali”, ciog a tempo

determinato{la normativa pre vede per un

periodo massimo di cinque anni) e senza Ima,

I'indennita di mancato avviamento: in pratica saranno pagati unicamente per le giornate lavorate. Conil
via libera al piano industriale che ia Culmv dovra presenlare a Palazzo San Giorgio, pena la revoca
della cancessione ad operare in banching, i lavoratori diventeranno soci a tutti gli effetti.

La posizione deli' Authority Il console della Compagnia Unica ha dato il propric cansenso all’
operazione: «Quel la raggiunta- ha detto- € una soluzione positivan. La Culmv, nel piano d' impresa che
dovra consegnare in Authority, dovra cercare di ridurre i costi delia propria struttura e trovare il modo di
chiudere il bilancio in pareggio, a questo punto tenendo conto dei nuovi 24 portuali che andranno ad
aumentare il numero di camalli in banchina.

«La partita, saivo criticita che possono essere evidenziate dai nostri uffici oppure dal ministero, &
chiusan, ha spiegato il presidente dell' Authority di Genova -Savona, Paclo Emilio Signorini.

Ok da operalori e sindacato La soluzione individuala ieri in Prefeltura ha messo d' accordo sia
terminalisti che sindacati. «Questi lavoratori hanno chiesto di andare in Culmv e siamo riusciti ad
accontentarli», ha sottolineato il terminalisti Aldo Spinelli.

«Accordo positivo, ora vigileremo che ' intera operazione vada a buon finer, hanno dichiarato i
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-segue

rappresentanti di Fit, Cisl e Uil.

GENOVA. Sabelli, tra le maggiori industrie casearie italiane a compagine familiare, acquisisce il
Caseificio Val d' Aveto, produttore di nicchia di yogurt colato e formaggi tradizionali nel segmento
specializzata successivamente nella produzione di yogurt con |a tecnica della colatura. Gli azionisti
fondatori, le famiglie Cella-Pastorini e Fontana, rimarranno con guote di minoranza «per dare continuita
al business e proseguire con la tradizione» scrive il gruppe in una nota.

Sabelli cresce organicamente e tramite acquisizioni in nicchie ad alto valore aggiunto, raggiunge i 150
milioni dieu rodi fatturato consolidato.

Caseificio Val d' Aveto ha generato nel 2017 un fatturato di circa 4 milioni di euro e volumi in crescita. L'
azienda sta raddoppiando le linee produttive «per stare dietro alle richieste del mercato».

L' Advisor Ozklins Arietti, guidato dal partner Davide Milano, ha originato I' operazione e assistito
Sabelli.
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Ferpress

AdSP Mar Ligure Occidentale: Genova € pronta ad elettrificare le
banchine del porto

(FERPRESS) -~ Roma, 3 APR - Con un contratto da 8 milioni di euro, 1’ Autoriia di Sistema Portuale del mar Ligure
Occidentale realizzerh un progetto “shore to ship”, un sistema avanzato di alimentazione elettrica che consente alle navi
ormeggiate di attingere dalle banchine [’energia necessaria ad essere picnamente operative, senza bisogno di accendere i
motori di bordo.

A realizzare il progetto sard I’azienda Nidec ASI che si & aggiudicata il miglior punteggio tecnico ed economico nella
gara d'appalto. L’azienda & stata tra i primi player a promuovere |’elettrificazione delle banchine dei porti, soluzione
decisiva per la riduzione dell’impatto ambientale delle attivitd portuali e per il risparmio energetico. 1l progetto risponde
all'esigenza di adeguarsi aile direttive dell’Unione Europea che, dal 2003, ha invitato i porti ad adottare sistemi shore to

ship per ridurre le emissioni inquinanti delle navi in porto. Una raccomandazione che diventera vincolante per tutti i
porti europei entro il 2025.

Grazie al sistema di elettrificazione le emissioni di SOx, NOx, CO2 e di PM, che rappresentano una significativa fonte
d’inquinamento per un territorio densamente popolato, vengono notevolmente ridotte a beneficio della salute pubblica.
Inoltre, collegando le navi alla rete elettrica nazionale ed evitando I'impiego dei generatori diesel di bordo, si ridurranno
significativamente anche le emissioni acustiche che infastidiscono turisti e abitanti delle zone limitrofe,

“Questo progetto rappresenia per noi un traguardo fondamentale rispetto alla riduzione dell’impatio ambientale delle
attivitd portuali, tema centrale per promuovere un modello di sviluppo sostenibile in un Paese come I'ltalia, con 7500
km di coste e 42 grandi porti. La trasformazione dei porti nell’ottica di una maggiore sicurezza e di un risparmio ener-
gelico pud, inoltre, contribuire ad attrarre un piv elevato numero di navi da crociera, con impatti positivi per il commer-
cio e il turismo,” ha dichiarato Kaila Haines, Marketing ¢ PR Director di Nidec ASI. “Siamo orgogliosi di collaborare
con il Porto di Genova apportando la pill avanzata tecnologia, unita alla capacita di soddisfare esigenze specifiche attra-
verso soluzioni personalizzate e a una comprovata esperienza, sviluppata grazie alle diverse applicazioni gia installate
nel Porto di Livorno, nei Cantieri di Muggiano — La Spezia, nelle Basi Militari Navali di Taranto e a Tolone (Francia)”.
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Messaggero Marittimo

Port Community La Spezia: “Unire le

forze”
Per un’offerta portuale di sistema ligure

LA SPEZIA - “Uniamo le forze per una grande campagna di marketing che consenta ai porti liguri di pre-
sentarsi sui mercati come sistema e di generare un'offerta congiunta di tale efficienza e di tale vantaggio
che consenta di attirare crescenti quote di traffico oggi di esclusiva competenza dei porti del nord Europa”.

A lanciare il guanto di sfida & la Port Community La Spezia, che respinge al mittente “il vittimismo” che ser-
peggia sulle banchine spezzine nei confronti di Genova rilanciando con forza la necessita di
un'integrazione di sistema.

“E grottesco e ridicolo — afferma Andrea Fontana, presidente degli agenti marittimi di La Spezia ~ condurre
una campagna contro Genova come se le sorti di La Spezia dipendessero solo ed esclusivamente dalla
capacita competitiva di Genova. Come operatori sappiamo benissimo che non & cosi e che il confronto con
altri sistemi portuali si gioca sull'efficienza, sulla rimozione di normative penalizzanti e sulla produttivita”.

Mentre Sergio Landolfi, presidente degli spedizionieri doganali, sostiene che “La Spezia ha dimostrato di
saper raggiungere livelli di efficienza in banchina e di qualita anche nell'utilizzo della ferrovia che non han-
no rivali. It problema & oggi diverso. Con la concentrazione dei traffico in non pil di sei o sette gruppi, & in-
dispensabile rimodulare I'offerta trasformandola in un'offerta di sistema che comprenda tutti i porti liguri e
che faccia di ferrovie e strade una componente integrata”.

Secondo la Community l'interruzione della ferrovia a Ranstad con il conseguente blocco logistico in nord
Europa, ma anche il congestionamentio nei servizi di chiatte che in Olanda registra 20 giorni di attesa, stan-
no dimostrande che esiste, anche nell'interesse dell'Europa e del suo sistema economico, la necessita a
sud di un sistema portuale alternativo a quello nord europeo.

E proprio per questo non & il momento di “perdersi in sterili contrapposizioni locali”, ma di agire compatti su
nodi e tematiche che determinano oggi la massiccia deviazione e concentrazione di traffico sul Nord Euro-
pa.

Sull'opportunita di unire le forze tra le varie componenti non ha dubbi Alessandro Laghezza, presidente
dell’'Associazione spedizionieri di La Spezia: “E sempre piu chiaro che la riforma portuale abbia bisogno di
maggior respiro e debba concentrare gli sforzi non tanto sulle strutture burocratiche di governance, quanto
sulla capacita dei sisteri portuali di rispondere alla domanda con un'offerta davvero competitiva, che non
pud avere i confini stretti delle attuali Autorita™.

I nodi da sciogliere riguardanc in particolare I'ultimo miglio e quindi capacita di intervenire in modo raziona-
le e rapido sulle infrastrutture di collegamento da e per i porti, puntando con forza su quel Terzo Valico che
consentira di realizzare treni container da 750 metri.

Ma sone anche nodi di carattere normativo all'origine oggi di asimmetrie assurde e anacronistiche a favore
della concorrenza. In particolare la Community chiede 'adeguamento delle norme doganali, uguali in tutti i
porti europei eccezion fatta per quelli italiani, che consentono in gualsiasi scalo lo sdoganamento di un con-
tainer indipendentemente dalla nazionalita del proprietario della merce. In ltalia si continua a richiedere in-
vece, a importatori tedeschi, francesi o di qualsiasi altro paese comunitario, l'identificazione con una partita
Iva e un Codice fiscale in Italia, oppure la nomina di un rappresentante fiscale italiano. Il che si traduce in
oneri burocratici, rischi fiscali e sovra-costi che penalizzano i porti italiani.
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Ansa

Port community Spezia auspica unita dei porti liguri
Superare contrapposizioni per competere con Nord Europa

(ANSA) - LA SPEZIA, 3 APR - Criticando "il vittimismo che serpeggia sulle banchine spezzine nei confronti di Ge-
nova", la Port Community La Spezia auspica una "una grande campagna di marketing che consenta ai porti liguri di
presentarsi sul mercati come sistema e di generare un'offerta congiunta di tale efficienza ¢ di tale vantaggio che con-
senta di attirare crescenti quote di traffico oggi di esclusiva competenza dei porti del nord Europa”,

Secondo l'organizzazione, esiste oggi la necessita a sud di un sistema portuale alternativo a quetlo nord europeo, e
proprio per questo non & il momento di "perdersi in sterili contrapposizioni locali, ma di agire compaiti su nodi ¢
tematiche che determinano oggi la massiccia deviazione e concentrazione di traffico sul Nord Europa. 1 nodi da scio-
gliere riguardano in particolare 'ultimo migiio e le infrastrutture di collegamento da e per i porti, e il completamento
del Terzo Valico che consentird di realizzare treni container da 750 metri. Inoltre - per La Spezia Port Community - &
necessario adeguare le norme doganali, uguali in tutti i porti europei eccezion fatta per quelli italiani, che consentono
in qualsiasi scalo lo sdoganamento di un container indipendentemente dalla nazionalita del proprietario della merce.
In Dalia si continua a richiedere invece, a importatori tedeschi, francesi o di qualsiasi altro paese comunitario, l'iden-
tificazione con una partita Iva e un Codice fiscale in Italia, oppure la nomina di un rappresentante fiscale italiano,

Il che si traduce in oneri burocratici, rischi fiscali ¢ sovra-costi che penalizzano 1 porti italiani. (ANSA)
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The Medi Telegraph

La Spezia, la Community: «ll si-
stfema ligure si presenti uniton

La Spezia - Landolfi; «Grottesco condurre una campagna conftro
Genovan,

La Spezia - «Uniamo le forze per una grande campagna di marketing che
consenta ai porti liguri di presentarsi sui mercati come sistema e di generare
un’‘offerta congiunta di tale efficienza e di tale vantaggio che consenta di
attirare crescenti quote di traffico oggi di esclusiva competenza dei porti del
nord Europans.

A lanciare it guanto di sfida € la Port Community La Spezia, che respinge al
mittente "il vittimismo” che serpeggia sulle banchine spezzine nei confronti di
Genova rilanciando con forza la necessitd di un’integrazione di sistema.

«E grottesco e ridicolo - afferma Andrea Fontana, Presidente degli Agenti Ma-
rittimi di La Spezia - condurre una campagna coniro Genova come se le sorti
di La Spezia dipendessero solo ed esclusivamente dalla capacitd competiti-
va di Genova. Come operatori - prosegue - sappiamo benissimo che non &
cosi e che il confronto con altri sistemi portuali si gioca sull’ efficienza, sulla ri-
mozione di normative penalizzanti e sulla produttivitdm,

«La Spezia - aggiunge Sergio Landolfi, Presidente degli Spedizionieri Dogana-
li - ha dimostrato di saper raggiungere livelli di efficienza in banchina e di
qualitd anche nell’ utilizzo della ferrovia che non hanno rivali. Il problema &
oggi diverso, Con la concentrazione del traffico in non pitl di sei o sette grup-
pi, & indispensabile rimodulare I’ offerta trasformandola in un’offerta di sistema
che comprenda tufti i porfi liguri e che faccia di ferrovie e strade una compo-
nente infegratan.

Secondo ia Community 'interruzione della ferrovia a Ranstad con il conse-
guente blocco logistico in nord Europa, ma anche il congestionamento nei
servizi di chiafte che in Olanda registra 20 giorni di aftesa, stanno dimostran-
do che esiste, anche nell'intferesse dell’Europa e del suo sistema economico,
la necessitd a sud di un sistema portuale alternativo a quello nord europeo. E
proprio per questo non € il momento di «perdersi in sterili contrapposizioni lo-
cali», ma di agire compatti su nodi e tematiche che determinano oggila
massiccia deviazione e concentrazione di traffico sul Nord Europa.
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-segue

«E sempre pill chiaro - afferma Alessandro Laghezza, Presidente

dell’ Associazione Spedizionieri di La Spezia - che la riforma portuale abbia bi-
sogno di maggior respiroc e debba concentrare gli sforzi non tanto sulle struttu-
re burocratiche di governance, quanto sulla capacita dei sistemi portuali di
rispondere alla domanda con un’offerta davvero competitiva, che non pud
avere i confini siretti delle attuali Autoritdn,
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Port Community La Spezia, unire le forze per un’offerta portuale di
sistema ligure

(FERPRESS) - Rama, 3 APR - “Uniamo le forze per una grande campagna di marketing che consenta ai porti liguri di
presentarsi sul mercati come sistemna e di generare un’offerta congiunta di tale efficienza e di tale vantaggio che consen-
ta di attirare crescenti quote di traffico oggi di esclusiva competenza dei porti del nord Europa”.

A lanciare il guanto di sfida & la Port Cornmunity La Spezia, che respinge al mittente “il vittimismo™ che serpeggia sulle
banchine spezzine nei confronti di Genova rilanciando con forza la necessita di un’integrazione di sistema,

“E grottesco e ridicolo — afferma Andrea Fontana, Presidente degli Agenti Marittimi di La Spezia — condurre una cam-
pagna contro Genova come se le sorti di La Spezia dipendessero solo ed esclusivamente dalla capacitd competitiva di
Genova. Come operatori — prosegue — sappiamo benissimo che non ¢ cosi ¢ che il confronto con altri sistemi portuali si
gioca sull’efficienza, sulla imozione di normative penalizzanti e sulla produttivita”.

“La Spezia - aggiunge Sergio Landolfi, Presidente degli Spedizionieri Doganali — ha dimostrato di saper raggiungere
livelli di efficienza in banchina ¢ di qualith anche nell’utilizzo della ferrovia che non hanno rivali. Il problema & oggi
diverso. Con la concentrazione del traffico in non pii di sei o sette gruppi, & indispensabile rimodulare 1'offerta trasfor-
mandola in un’offerta di sistema che comprenda tutti i porti liguri e che faccia di ferrovie e stirade una componenie inte-
grata”.

Secondo la Community I'interruzione della ferrovia a Ranstad con il conseguente blocco logistico in nord Europa, ma
anche il congestionamento nei servizi di chiatte che in Olanda registra 20 giorni di attesa, stanno dimostrando che esi-
ste, anche neli’interesse dell’Europa ¢ del suo sistema economico, la necessitd a sud di un sistema portuale alternativo a
quello nord europeo.

E proprio per questo non & il momento di “perdersi in sterili contrapposizioni locali”, ma di agire compatti su nodi e
tematiche che determinano oggi la massiccia deviazione e concentrazione di traffico sul Nord Europa. “E sempre pid
chiaro — afferma Alessandro Laghezza, Presidente dell’ Associazione Spedizionieri di La Spezia — che [a riforma portua-
le abbia bisogno di maggior respiro e debba concentrare gli sforzi non tanto sulle strutture burocratiche di governance,
quanto sulla capacita dei sistemi portuali di rispondere alla domanda con un’offerta davvero competitiva, che non pud
avere i confini streni delle attuali Autoritd”™,

I nodi da sciogliere riguardano in particolare I'ultimo miglio e quindi capacita di intervenire in modo razionale e rapido
sulle infrastrutture di collegamento da e per i porti, puntando con forza su quel Terzo Valico che consentira di realizzare
treni container da 750 melri.

Ma sono anche nodi di carattere normativo all’origine oggi di asimmetrie assurde e anacronistiche a favore della con-
correnza. [n particolare la Community chiede I’adeguamento delle norme doganali, uguali in tutti i porti europei ecce-
zion fatta per quelli italiani, che consentono in qualsiasi scalo lo sdoganamento di un container indipendentemente dalla
nazionalita del proprietario della merce. In Iwalia si continua a richiedere invece, a importatori tedeschi, francesi o di
qualsiasi altro paese comunitario, I'identificazione con una partita Iva e un Codice fiscale in Italia, oppure la nomina di
un rappresentante fiscale italiano. Il che si traduce in oneri burocratici, rischi fiscali e sovra-costi che penalizzano i porti
italiani,
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PER LA STAGIONE 2018 DELLE CROCIERE

Ancona debutta
con la Pacific Princess

Dafine marzo anovembre, saranno 38 letoccate-navi di cui 20 di Msc Sin-
fonia - Giamplerl: le compagnle apprezzano territorio e servizl portuall

Rodolfo Giampicri

ANCONA - E stota la Pacific
Princess ad aprire la stagione 2018
delle crociere nel poro di Ancena,
coordinata dall’ Autoritd di sistema
portuale del mare Adrintico cen-
irale. La nave. della compagnia
Princess Cruises, in arrivo dalla
cioala Zara, ha atiraceato al ter-
minal crociere veoerdi scorso alle
8 per ripantire alle 18 verso Kotor,
inMonienegre LaPacificPrincess
stacompiendo unitinerario di venti

picwnt intomoe al mondu che passa
unche dol capoluogo marchigiano,
con partenza da Dubai il 13 marzo
c arrivo a Venezia il | aprile.

Il catendario degli approdi cro-
cieristicl, da fine marzo a novem-
bre. prevede 38 toccate rispettoalle
29 del 2017, Venti saranno quelle
di Msc Sinfonia che arfiverinello
scalo deaco per il prime approdo
della stagione il 18 maggio. Da
quella data, ad aspette 1 crocie-
risti ci saranno anche 1 servizi e le
nidative di “Welcome woAncons™,
tl progenio di accoghenza coordi-
nato dalla Camera di Commercio
diAncon, capoliladi uo gruppo di
sopgett privati ¢ pubblicy, Ira cui
I" Auterita di sistema. Msc Sinfonia
sard in porto ogni venerdi fine al
21 settembre e poy il 5 otiobre,
Dapo Ja Pavific Princess, arriverd
ad Ancona la Celestyal Cristal il
16 aprile, con replica il 24 e il
28 aprile.

“Stomo molorsoddistntt del -
10 che quest’anno siano aumentate
letoceatedetle conciens - affermalil
presidente dell” Autoritd di sistema

wirtiale, Rodoliv Gianmpien -, &
u dimostrazione sia che 1l nostro
lerritorio incuriosisce § crocierist
sia che 1 servizi portuali sono ap-
prezzati dalle compagnie. 1| nosiro
compito & conlinuare ad agevolare
lacrescita degli approdi cosi come
avviene per Mse Sinfonia con cui
il rappaorio si consolidu sempre pio
grozie olla presenzu scttimonale
nel porto di Ancona durante la
stagtone™,

“£" sempre con pscere che ci
affacciazmo alla nvova stagione
di approdi crocieristici allo scalo
dorico — commenta il presideate
delly Cumsern di Cominercio di
Ancona. Giorgio Cataldi -, una
provageneralediaccoglienzache si
strutrerh pos, a panticedal " arrivi
di Msc. con I'apertum uthciale di
*Welcome to Ancona 2018°. pro-
petio frutto di una collaborazione
preziosa tra istitnzioni partita oltre
dieci snni Gt a beneficio non solo
dei eroceristi, impreseindibile
platea internazionale, ma anche di
passepperi dei fraghetti ¢ citiadini
marchigian™,
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PUBBLICATA LA GRADUATORIA FINALE DALLA CDC DI MAREMMA E TIRRENO

Per MarittimoTech
cinque i vincitori

Il *percorso di accelerazione” riguarda le filiere di nautica e turismo sostenibile

LIVORNO - Sono cingue i
sopectli Wscani (ina start up e 4
espirant) imprese , tutti livornesi,
ammessi al percorso di accelera-
zione “Marittimo Tech™. Si tratta
di tre imprese o aspiranti siart up
di Rosignano. unadell"isolad’Elba
< una fivomese.

Erano 45 i posti disponibili, a
frome ¢di 60 domande ginnte melle
S regioni partecipanti (oltre alla To-
scana, Liguriae Sardegna, Corsica
e Alpi Marittime - Costa azrurn).

‘Lutti e cingue i selezionali han-
no progetti di impresa ad elevaio
cotilenuto innovative destinati
alla filiera della nautica e del
turismo susteaibile: ra i setor
i attivitd, i servizi digitali e la
realtd avmentata per il turismo,
Peconomia cireolare realizs
altraversoil designereativoe 1in-
novazione tecnolopicaapplicalia
malecie prime seconds,
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Lavalutazione dellecandidamre
pervennte & stata effettinta su due
lvelli: a livello regionale dal Co-
mitato di esperti locali e a livello
transfrontalierodalla Commissione
transnazionale.  Comitati d: esperti
locali hanne valutato § candidati
ed i loro progetti venficandone
I"'ammissibilita all’acceleratore
ed assepnundo un punteggio per
I'idea proposta ¢ le motiveziom
dei proponenti. Ai risultal delle
peime due fasi i selezione si sono
ugginnte ke valulnziom della {om-
missione transnazionale, composia
da up mppresentaote per pariner
del progetto, che ha preso in esame
il canlers wransnazionale delle
propaste progettuali,

Dupo ka selecione, pli aspimnti
imprendingd e 1o start up sarnno
wecompagnull in un pereorse di
crescita e mfforzamento composto
s bediom b e consulense

azieodalispecialistiche, adoperadi
espertivaiversitii di management
Manttimolech & un progetto
finonziato dal Programma di
Conperazione Territoriale lalia-
Francia Marittimo 2014-2020, nel
uale sono coinvolie 4 tra Camere
i commercio inlernazionali e
sogpetidel sislemacamernle (olire
ally Camera di commercio dell:
Marcmma c del Tirreno, la Camera
di Commercio e dell'industria di
Ajaccio e della Corsica del Sud,
Camera di commercio e delFindu-
stria del Var - "area del sud delén
Francia comprensiva di Tolone, ¢
Promocamera Azienda Speciale
defla Camera di Commercio di
Sassari) oltre all’Universith degli
studi di Genova e due associnzioni
di imprese, il Consorzinindustriale
provinciale Sassari ¢ lnConfedera-
zionedelle Pivcole e Medie limprese
dells Corsica.

o ——————————————— T
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l MENTFIE E IN CORSO LA PROCEDURA DOPO LE DICHIARAZIONI D'INTERESSE A COSTRUIRE IL NUOVO PORTO ]

Darsena Europa, la “bestemmia logistica” del Calambrone

Sempre moggior preasioni per realizzare |l nuove ponts stradale che consentira ditombarelo sbocco del canaledei navicelliin Darsena Toscana - La sohzzions Bonistaili

LIVORNGO - Zilti ziti. piano
piano, eppure lascadenza dopo la
presentazione delle dichiaruzioni
d’interesse alln gara per ln Darse-
rna Europa 2 ormai alle porte. Anzi,
la procedura aperta dall’ Autorita

di sistema di Palazzo Rosciane,
emessa il 2 febbraiv scorso, sie
chiusa il 1Y marzo. Oraa palazzo
Roseisno si lovora per costituine
la commissione gimticinrce, che
concluderd ilavoricon assegna-

Zione provvisorid probobilmente
entro fine estale. Sull’ assegnazio-
ac definitiva, visto il precedente
della gara per la Porto 2000,
wepdio non Gire previsiom.
Oggisisachei gruppiinteressa-
ti sono unadozzina, anche se non
¢ancoratotal mente ufficializzata
né lalororisposta né I" eventualita
di joint ventures wa grandi termi-

nalisti. Ma indipendentemente da
chi parteciperi, e dal progetio che
presenterd (il progetio esecutivo
[a parte della gars, salvo le opere
di protezione loranez che spettano
al pubblico) sttualmente esiste un-
cori il nodo, non minimule, della
strettoiaalla radice della Darsena
Toscana da anni condizionata da

ben due pomi piievoli - stradale |

e ferraviario - ¢ dalle Ffomigerate
porte vinciane.

> un elemento acquisito ¢
non contestaio che per tmffict
previsti nella Darsena Europu sia
indispensabile tombare lo stretto
budellodallo Scolmatore alla Dar-
seua Toscana, facendo sfociare
in mare lo slesso Scolmatore ¢ il
Canale det Navicelli. La Regio-
ne Toscana ha pid provveduto
a rinforzare le nve detla foce,
wllungundo due dighe lorunee e
dragando la soglia marina. Ma

Felerento Sine Qua Non rimane
ogpi lo spostamento della strada
per ‘lirrenia con la demolizione
del ponte sulla foce e 1o sua ri-
castruzione pid o monte, secondo
quel progetio che sembra ormal
accetlate che ha preso it nume di
Enrico Bonistalli. suo primo “pre-
seniatore” ¢ sostenitore. Anche
inizinlimerie
perplessa, sembra ormai convinta:
¢ la soluzione potrebbe arrivare
anche di concerto con il grande
pianeo di potenziamento di Camp
Darby che prevede massiced
investimenti proprie sul Canale
dei Navicelli.

Comuoque vada, il bidello ogpi
regoiato dalle porte vinciane va
tombato: e va tombaio al pit pre-
sto. Come si vede dalladocumen-
tazione forograficaqui afianco, il
wnte girevule ferroviario(che tra
I altro & costate uno sproposite)

condiziona pesantemente il Ausso
dei teent. avendo un soloe misern
binario malgrado il traceinto ren-

lizzato da RFI abbia da una parte
e dall'altra del ponte un fascio di
binari. La pricritadegli inlerventi,
che devono essere necessaria-

mente in sequenza & legata alla
realizzazione del ponte steadale
“Bonistalli”, molto pil pratico ¢
menn costosn dell’iptesi di ko
ponte levatoio au finnco detl’at
tuale viadotto alla foce. Tuiti gli

operalon pertuali,compresiquelli
che aspetiano con crescent eimpa-
zienza il famoso “scavalco™ verso
["interporto Vespucei, spingono
perché sino risolti gli wlimi nodi
burocratici. Perché pretendene
di partire con i progeiti per la
Piattalfonna Europa avende un
otloceniesco “imbuto * stradale ¢
ferroviariod’ uccesso sarebbe una
vera bestemmia logistica.

AF.
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Il Tirreno

Operai morti in porto
tre quesiti al medico legale

leri & stata effettuata I"autopsia solo sulla salma di Lorenzo Mazzoni,

questa mattina & prevista quella su Nunzio Viola. Forse domani i funerali

DOPO LA TRAGEDIA

di Federico Lazzotti
b LIVORNO

Sono we i quesiti principali
chele pubbliche ministero Sa-
brinu Carmueezi ¢ Florensa
Marrara hanno rivolto 2l me-
dico legale Marco D4 1*aolo al

uale icri mattina & stata affi-

uta Vincarico per svolgere
"amapsia sui conpi dilorenzn

Mazzoni ¢ Nunzio Viola.iduc 1

operai della Labromare morti
mercoled) scorso afl'lnierno
della Neri Dc[lmsili Coslieri a
causa dell’esplosione della ci-
sterna numero 62 che stavano
svuotandodall'acelato dietile,
un solvente altamente infiam-
mahile

Oltre alle cause del decesso,
la Procura ha rivoltio al medico
alue due domande che in qual-
che modo spicgano che cosa
gli investigatori vogliono ac-
corlare

1l primo riguarda la verifica
delle sostanze Inalate dalle vit-
ume. Unaceenamentoche do-
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vid confermare o meno la pre-
senza dell’acetato di etile, il
solvente che ha innescato I'e-
splusione, Pussibile che ull'in-
ternn della cisterna ¢l fnssern
altre sostanze? b se s, quali?
C'& poi unaltro accertamen

te irripetibile richiesio dalle
magistrate: i test lossicologici
sui due operai della Labroma-
re. Un esame per verificare ¢
scongiurare che uno delle due
vittime si trovasse sul posto di
lavom in unnstatn di alierazio-

c

Oltre al consulente della Pro-
cura, jerl all'autopsia sulla sal-
ma di Mazzoni (quells di Viela
& prevista per oggi) hanno par-
tecipatn anche i consulenti de-
gliindagati e di alcuni familiari
delle vitime. A cominciare da
Lulgl Papi, nominaio da la-
bromare ¢ Neri, passando per
David Forni e Damiano Mar-
ra peralcuni parenti.

Oggl molio probabilmente
al termine degli esami su Viela
le salme dei due operal saran-
no restitiite alle amiglie peci
funcrali che dovrebbero svol-
gersi, dunque, domani.

lntanlgdlccbll.r'g g:lgli accerta-
mentimedico I, proseguo-
no le indagind sul frol:ue dgrrl-
spetto delle normative sulla si-
curezza sul [avoro c sul possi-
bileinnesco che ha causatol'e-
splosione. Ad oggl sul regisiro
degli indagati. con l'accusa di
omicidio colposo plurimo, so-
nosiateiscritte dice: persone.
A cominciare da Corrado

Nerd, 49 anni. indagato in qua-
lith di presidente del eonsiglio
di emministrazione di Labro-
mare. Per quello che riguarda
lasocietd che sl oecupa di puli-
zie portuali, sono statd iscritt
anche Alberto Catlaruzza, 52
anni. wicstino. Corrado Neri,
43 anni, cugino del presidente,
¢ Glacomo Gavarone, 37, resi-
denteaGenma

Ineltre gli investigatori, han-
no individuato possibili re
sponsabilith a carico di Massi-
mio Neosla, 45 anni, in qualit
di procuralore speciale, re-
sponsabile «~per P’osscr\‘anm
deile procedure disicurezzas e
sopratiutto per ~vigilare. con
cura e diligeneza, alfinché ven-

ga garantito che gli impianti
vengano gestiti in piena con-
formitds, E Riccardo F 5
54 anni, anche Ini in qualich di
procuratore speciale responsa-
bilc ~dclla honifica ¢ degasifi-
cazlone di serbatol con gas
inerte di navi e alla bonifica di
serhatoins.

Quatiro, invece, i rappresen-
tant della Neri Depasiti Co
stieri finiti nel registro degli In-
dugati. Anche inguesto caso la
scelta degli investigatori & ca-
duta su winio i consiglio di am-
ministrazione e sul procurata-
re speciale.

Tre gli amminisiratori cain-
volti: P%em Neri, 73 anni, presi-
dente del eda. Tito Neri, 75,
amministratore delegato dal
luglio dellu scorso anno e Pie-
e Orsind, 75, consigliere ¢ re-
sponsabile teenico della spaa
partire dal 2000, Oltre a loro
¢’ anche Francesco Volpl, 51
anni, in qualita di procuratore
speciale e responsabtle «di tut-
te le auivitd lavorauve, indu
striall e produttive che si svol-

uno nelle swbilimento socia-
[
A BIPACTRITIONE PISERYTA

RASSEGNA STAMPA




Il Telegrafo

LA CANDIDATURA LA NOSTRA CITTA'. CON GENQVA E NAPOLI, PRONTA AD ACCOGLIERE MIGLIAIA DI OPERATORI DEL SETTCRE

Livorno in corsa per I'Espo, gh stati generali dei porti d’Europa

ENELLA ciua dei Quatro Mori
che potrebbe svolgersi la prossi-
ma Conferenza dell'Organizzazio-
ne dei Porti Europei (Espo). Peril
2019 ' Autorita di Sistcma Portua-
te del Mar Iirreno Settentrionale
si & infatti candidata, assieme a
Genova e Napoli, ad ospitare J"ap-
punmmento che I'Associazione
orpanizza ogni anno in una delle
citta portuali del Continente Eu-
ropeo. Quest'anno & stata Rotter-
dam ad aggiudicarsi I'hosting di
un evento che rchiamera nel pin
grunde porto d'Eurvpa rnigliais
di persone tra operatori e rappre-
sentant delle istimzioni. Con

Yedizione 2019 "lmalia potra pro-
muovere il ruolo di primo piano
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che indiscutibilmente le spetta in
relazione alla governance e allo
sviluppo del sistema portuale con-
tinentale,

«ORGOGLIOS] di esserci, ono-
ruti di avere sccanto Nupoli e Ge-
novy, che sono citta portuali al-
trettanto prestigiose — ha com-
mentato il presidente dell’Aurtori-
th di Sistema Portuale del Mar
Titreno Settentrionale, Stefano
Corsini, che ha aggiunto - il dato
vero ¢ che la conferenza Espo del
2019 si terra in lalia e ¢io non
put che lusingarci come siste-
msp,

QUANTO 2 Livomno, per Corsi-
ni lo forza del Sistema Portuale

dell’Alto lirreno risicde nella dif-
ferenziazione e nella complemen-
tarita dei traffici, generatore di
una attivitd poliedrica che interes-
sa huttd i settori commerciali. «f1
nastro sistema ha carte importan-
tida giocarsi— ha concluso—tm le
quali un patrimonio culturale ¢
territoriale di grande attrattiva,
con il complesso delke fortezze me-
dicee, le preesisitenze storiche di
derivazione multietnica, la vici-
nanza alle cittd d'arte toscane,
una costa meravigliosn che da Li-
vorno 4 Piombino fa da tessuto
connettivo all'arcipelago toscano.
Restiamo in attesa di notizie da
Bruxelles, pronti ad accogliere i
colleghi o a contribuire all’orga-
nizzizione dell’evenlo in caso ven-
gano skelie Napoli o Genovas,
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Informazioni Marittime

Livorno, Napoli e Genova candidate per la conferenza
Espo

iSono Livorno, Napoli e Genova le citta italiane candidate ad ospitare la conferenza 2019
dell’Organizzazione dei Porti Europei (Espo).

T

|Quest'anno la manifestazione si terra a Rotterdam, il 31 maggio e il primo giugno. Si tratta di un evento
che si svolge ogni anng, in una citta europea, raccogliendo migliaia di persone tra operatori e rappre-

sentanti delle istituzioni, dove si parla di sviluppo della portualita e del commercio via mare in ambito
europeo.

i«Orgogliosi di esserci, onorati di avere accanto Napoli e Genova, che sono citta portuali altrettanto pre-
stigiose il dato vero & che la conferenza Espo del 2019 si terra in Italia e cid non pud che lusingarci co-
me sistema», commenta il presidente dell’Adsp, Stefano Corsini.
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Messaggero Marittimo

Livorno si candida ad ospitare Espo 2019
La prossima Conferenza dell’Organizzazione det porti europei si terri in Italia

LIVORNO - La prossima Conferenza dell'Organizzazione dei porti europei — Espo, potrebbe svolgersi nella
citta dei Quattro Mori. Per il 2019 I'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno seltentrionale ha infatti an-
nunciato la propria candidatura ad ospitare I'appuntamento che I'Associazione organizza ogni anno in una
delle citta portuali del continente europeo. Anche le citta di Genova e Napoli si sono candidate per questo
importante evento.

Quest'anno & stata Rotterdam ad aggiudicarsi 'hosting di un evento che richiamera nel pill grande porto
d'Europa migliaia di persone tra operatori e rappresentanti delle istituzioni. Con l'edizione 2019 I'ltalia potra
promuovere il ruolo di primo piano che indiscutibilmente le spetta in relazione alla governance e allo svilup-
po del sistema portuate continentale.

"Orgogliosi di esserci, onorati di avere accanto Napoli e Genova, che sono cittd portuali altrettanto presti-
giose - ha commentato il presidente dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno settentrionale, Stefa-
no Corsini, che ha aggiunto -, il dato vero & che la conferenza Espo del 2019 si terra in ltalia e cido non pud
che lusingarci come sistema”.

Quanto a Livorno, per Corsini la forza del Sistema portuale dell’Alto Tirreno risiede nella differenziazione e
nella complementarita dei traffici, generatore di una attivita poliedrica che interessa tutti i settori commercia-
li.

“Il nostro sistema ha carte importanti da giocarsi - ha concluso — tra le quali un patrimonio culturale e terri-
toriale di grande attrattiva, con il complesso delle fortezze medicee, le preesisitenze storiche di derivazione
multietnica, |a vicinanza alle cittd d'arte toscane, una costa meravigliosa che da Livorno a Piombino fa da
tessuto connettivo all'arcipelago toscano. Restiamo in attesa di notizie da Bruxelles, pronti ad accogliere i
colleghi o a contribuire all'organizzazione dell’evento in caso vengano scelte Napoli o Genova”.
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Gazzetta Marittima

Sicilia al “coordinamento” dei si-
stemi 0 verso la secessione da As-
soporti?

PALERMO - I sistemi portuali della Sicilia fanno sisterma con un apposito protocolio:
I'abbiamo gia riferito nel numero scorso del nostro giornale. Ma sul documento fir-
mato a Messina tra Antonino De Simone (commissario di Messina), Andrea Annun-
Ziata (presidente per la Sicilia orientale) e Pasqualino Monti (Sicilia occidentale) si
sta gia scatenando il “dietrismo”. Ovvero: & un protocollo 0 una secessione?

Nel comunicate ufficiale che riporta le dichiarazioni dei tre firmatari del protocollo,
c’e una frase che & subito diventata I'ago della bussola. Annunziata (Augusta e Ca-
tania) ha scritto testualmente: “La nostra non & una spinta autonomista (sic!) ma
I'esperienza ci insegna che far sistema € una strategia ineludibile. Possiamo diven-
tare un’alternativa ad Assoporti e presentarci insieme ai tavoli di Roma e Bruxelles
per far pesare i porti e i rispettivi territori sul piano contrattuale. La Sicilia ha il do-
vere di prepararsi a competere nel mondo dei mercati globali. Le ZES possono es-
sere un volano straordinario per attrarre investimenti nelle aree di pertinenza”.

Quella proposta "“alternativa ad Assoporti”, sulla quale Annunziata ha insistito,
com’eé stata condivisa dai colleghi De Simone e Monti? Il primo, da commissario,
sottolinea che la sua non & ancora un’Autorita di sistema ma dalla collaborazione
stretta con le due siciliane gia costituite nasce una maggior forza “nell’'opera di pro-
mozione del brand Sicilia sui mercati internazionali della logistica e del crocerismo”.
E se I'&@ cavata cosi.
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Piu articolata la posizione di Pasqualino Monti, gia presidente di Civitavecchia, gia
presidente di Assoporti, gia considerato (dichiaratamente) dal ministro Delrio uno
dei “cervelli pensanti” della nuova portualita di sistema. “In una Sicilia che vuol ri-
partire dal mare - ha scritto Monti - la parola d‘ordine & aggregazione, per un
maggior appeal specie verso gli interlocutori stranieri. Ciascuno dei tre sistemi con-
tinuera con le proprie strategie, peculiarita, assets: tre carte distinte ma nello stes-
S0 mazzo”.

Come si vede, c¢'é gia, almeno in nuce, un distinguo non marginale: che ribadisce
autonomia operativa e anche di giudizio. E I'alternativa ad Assoporti di Annunziata?
“"Premesso che il collega Annunziata credo non faccia parte di Assoporti, la Sicilia
non punta a rompere dei fronti - dice Monti - ma ad operare in stretta sinergia in-
terna per rivendicare obiettivi che coinvolgono l'intera regione, evitando che i tre
sistemi portuali vadano a collidere tra loro. Il rapporto con Assoporti dipendera in
particolare proprio dall'impegno che Assoporti dimostrera verso la Sicilia dei porti,
della logistica e del turismo del mare”. Punto,

Quel coordinamento nazionale dei 15 sistemi portuali che é alla base della riforma
Delrio ad oggi rimane in effetti piu un‘intenzione che una realta. E la Sicilia, eviden-
temente, ha deciso di fare da apripista sui temi concreti dove non andare in ordine
sparso: offerta crociere, offerta sulla stazioni GNL e “green economy”.

Insomma, palla al centro e tutto da vedere?

Antonio Fulvi
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La Sicilia

augusta. Una "casa comune” per promuavere azicni sinergiche a sostegno della portualita e dei
trasporti

« porti siciliani fanno sistema» Marina Noég,
presidente Assoporto, plaude all' accordo siglato a
Messina

Augusta. L' assoclazione di diritto privato per

lo sviluppo dei porti siciliani, costituita nei

giorni scorsi dai vertici delle Autorita di

sisterna portuale dell’ isala, & una grande

opportunita,

Né & convinta Assoporto Augusta ritenendo

che «grazie all' inedito accordo i porti siciliani,

nella loro peculiarita territoriale, fanno sistema

condiviso al servizio dello sviluppo dell’

economia regionale, ponendosl al centro della

strategia nazionale marittima, alla rete Ten-T

Europea e al corridoio scandinavo

mediterraneo». Questo il commento del

presidente di Assoporto Augusta Marina Noé

dopo la firma del protocollo d' intesa siglato a

Messina il 2B marzo dal commissario

straordinario dell' autorita portuale di Messina,

Antonine De Simone, dal presidente dell’

autorita di Sistema portuale del Mare di Sicllia

arientzle, Andrea Annunziala, e dal presidente

dell' autorita di Sistema portuale del mare di

Sicilia occidentale, Pasqualino Monti.

«L' accordo rappresenta un caposaldo del

porti siciliani protagonisti della piattaforma

pluri-modale dei traspaorti europei e

mediterranei, propulsori di crescita e sviluppo

Vantando la bellezza dei luoghi, I' eccellenza

dei prodotti, il senso di ospitalita, di accoglienza. di umanita del lavoratori siciliani. Finalmente -
conclude Noé - si recepisce che essere una rele di porli in quesl' isola in mezzo al Medilerraneo,
perfetio baricentro rispetto a Suez e Gibilterra, pud rappresentare la differenza di successo solo se si é
uniti e si rispetti il Core di ciascun territorio portuale.

Assoporto fornira il proprio bagaglio di conoscenza e idee virtuose per essere diffuse».

Nella sede della Autonta portuale di Messina, la scorsa setlimana, si & costituita una casa comune per
promuovere azioni sinergiche a sostegno della portualita, dell’ intermodalita dei trasporti e della
logistica siciliane per migliorare la qualita dei servizi offerti all' utenza, necessaria oggi, per competere
in un' area, che per la nostra Iscla prioritariamente e quella euromediterransa». Consapevoli di questo
grande e nobile passato e sopratiuttc delle straordinarie opportunita offerte dalla globalizzazione dei
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mercali del "Far Easl”, il presidente dell' Adsp della Sicilia orientale, Annunziata, che amministra i porti
di Augusta e di Calania, il presidente dell' Adsp della Sicilia occidentale, Monti che rappresenta i porti di
Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porlo Empedocle, insieme con il commissario dell' Autorita
portuale di Messina, De Simone, che ha la "governance" dei porti di Messina e di Milazzo, intendono,
inoltre, aprire alle istanze di altri Enti regionali siciliani, alle associazioni e alle organizzazioni, senza fine
di lucro, appartenenti alle filiere per creare un "think tank" in grado di mettere insieme intelligenze,
competenze e professionalita al servizio della comunita per creare ricchezza e occupazione.

Agnese Siliato.
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Giornale di Sicilia

AUGUSTA LE AUTHORITY DEI PORTI FANNO
RETE

000 Augusita. Le tre Authaority portuali della
Sicilia orientale e occidentale hanno
soltoscritto un accorso di sistema per fare rete
al servizio dello sviluppo dell' economia
regionale nel circuito Ten -T Europea e al
corridoio scandinavo mediterraneo. Ne &
orgogliosa il presidente di Assoporto Augusta,
Marina Noé dopo la firma del protocollo
firmato insieme ad Antonino De Simone,
Andrea An nunziata e Pasqualino Monti (nella
foto). «Finalmente si recepisce che essere una
rete di porti in quest’ isola in mezzo al
Mediterraneo, perfetto baricentro rispetto a
Suez e Gibilterra - dice la Noé - pud
rappresentare la differenza di successo solo
se si & uniti e si rispetta il "core"” di ciascun
territorio. Assoporto Augusta fornira il proprio
bagaglio di conoscenza e idee virtuose per
essere diffuser.
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Gazzetta del Sud

«La rete dei porti rappresenta una strategia
vincente»

Sebastiano Salemi augusta «Grazie ad un
inedito accordo tra le tre Authority Messina-
Milazzo, Sicilia Orientale e Occidentale, i porti
siciliani, nella loro pecuiiarita territoriale, fanno
sistema condiviso al servizio dello sviluppo
dell' economia regionale, panendosi al centro
della strategia nazionale marittima, alla rete
Ten-T Europea e al corridoio scandinavo
mediterraneo».

Questo il commento del presidente di
Assoporto Augusta, Marina Noé, dopo Iz firma
del protocollo d' intesa siglato a Messina lo
scorso 28 marzo dal commissario
straordinario dell' autorita portuale di Messina,
Antonino De Simone, dal presidente dell*
autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia
orientale, Andrea Annunziata, e dal presidente
dell' autorita di Sistema portuale del mare di
Sicilia cccidentale, Pasqualino Monti. «L'
accordo rappresenta un caposaldo dei porti
siciliani protagonisti della piattaforma pluri-
modale dei lrasporti europei e medilerranei,
propulsori di crescita e sviluppo, vantando la
bellezza dei luoghi, I' eccellenza dei prodotti, il
senso di ospitalita, di accoglienza, di umanita
dei lavoratori siciliani. Finalmente si recepisce
che essere una rete di porti in quest’ isola in
mezzo al Mediterraneo, perfetto baricentro
rispetto a Suez e Gibilterra, pud rappresentare la differenza di successo solo se si € uniti e si rispetti il
Core di ciascun territorio portuale. Assoporto Augusta fornira il proprio bagaglio di conoscenza e idee
virtuose per essere diffuses.
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SudPress

Che succede al porto di Catania”? La concessione
trentennale da 36 mila mq "INCOMPATIBILE" -
SudpressSudpress

Lascia un commentoE strano I' avviso
pubblicato {dove?) a firma del presidente dell’
Autorita Portuale Andrea Annunziata, con il
dirigente dell’' ufficio competente Davide
Romano. Si tratta della richiesta di una
concessione trentennzle di oltre 36 mila metri
quadrati da adibire ad ormeggio avanzata da
una societa a responsabilita limitata costituita
nell' aprile 2017 con un capitale di 40 mila eurc
ed ancora inatliva: Katane Marina Yachiting srl
amministrata da Gabriele Geraci con sede a
Catania in via Anzalone 7. Ed & strano
perchéE strano intanto perché abbiamo fatto
fatica a rinvenire sul complicato sito
istituzionale dell' Aulorita Portuale questo
avviso, ed alla fine non I' abbiamo proprio
provato.Firmato il 18 gennaio dal presidente
Annunziata, |I' avviso per questa mega
concessione da 50 giorni di tempo per
presentare proposte concorrenti a quella
avanzata da una societa costituita nell’ aprile
2017 con 40 mila euro di capitale ed ancora
inattiva, la KataneMarina Yachiting srl.Questa
sociela e di proprieta, a sua volta, di altre tre
societa a responsabilita limitata.ll 50% & della
Fratelli Bonanno srl, il 25% ciascuno di altre
due srl intrecciate tra loro, la Poliservizi e la
Naval Service.Nella Bonanno srl,che ha sede
allo stesso indirizzo della richiedente Katane, a dispetto del nome, di "fratelli Bonanno" neanche I'
ombra essendone proprietariFabrizio Geraci (60%), Geraci Oreste e Gabriele (25% cascuno) e Rosaria
Tirendi (10%). |l capitale & di appena 10.400 euro.Della Naval Service, che ha sede a Civitavecchia,
risultano proprietari Salvatore Barone (51%} @ Maria Teresa Spadoni (41%). Il capitale di 100 mila
euro.La Poliservizi, con sede a Roma, & di proprieta di Lorenzo Barone all' 85%, per il 10% di Carmelo
Barone e per il 2% di Alessandro Barone. |l capitale e di 98.800 euro.Nel CdA della Poliservizi siede
come vice presidente Maria Teresa Spadoni socia della Naval Service.Ora, questo intreccio societario il
29 novembre 2017 ha presentato una corposa richiesta di concessione demaniale per una vasta area
marina da destinare ad ormeggio turistico con servizi connessi.Si tratta di una vasta area di oltre 36
mila metri quadri, in pratica superiore a quella complessivamente esistente n quella zona del porto e
che coinvolgerebbe le banchine 16,17,18 e 19.La richiesta di concessione prevede una durata di trenta
anni.Un' operazione finanziariamente molto impegnativa e, probabilmente, altrettanto lucrosa.Appena
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due mesi dopo, il 18 gennaio 2018, il presidente Annunziata pubblica. {ribadiamo di non averlo
rinvenuto) I' awiso che avvia la procedura.A parte la rapidita inusuale nella valutazione del complesso e
delicato progetto, risulta strana ' affermazione che quesla "iniziativa infrastrutturale proposta non risulta
in atto compatibile con le previsioni del Piano Regolatore Portuale."E allora? Se non & compatibiie
perché?Cercheremo di capirne di pit.
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Gazzetta Marittima

| DAL BUREAU VERITAS PER LE SUE ECCELLENZE |

A MSC Meraviglia
8 Golden Pearls

MSC Crociere & la prima compagnia crocieristicacon questo premio per iapil slevatacertificazione nella gestiona GHSE

GINEVRA — MSC Crociere 8 ln
prima compagnia crocieristica ad
aver ficevuto le “8 Golden Peasls”,
prestigioso riconoscimenlo pssegna-
toda Bureau Verilos (societd leader a
livellomondiale nella certificazione)
per Iatienta pestione ambientnle e
per Felevi sostenibilich di MSC
Meravighn. 81 ratia di uno der mas-
simi dconoscimenti a livello globale
assepno alke ravi da emociere che
hanno mostrato particolare atten-
zione alla gestione delle politiche
di Qualith, Salute, Sicurezza ¢ Am-
biente (QIISE),

MSC Meraviglia, sin quando @
slata voratn o giugno def 2017, ha
suscitaio moltissimoclarmore nell'in-
clusiia cooceristica e del oision,
oltre ad aver colkezionato tantissirmi
riconoscimenti per le sue ecvellenze,
MEC Meravighaé stata premiata per
aver portato o bordo di una nave la
pid avanzata wenologia che metw o
ventro il cliente, innovazion] digiluli
€ nuove esperiensa per | suoi ospiti,
Oltre i cpaessi ricenmmcimeiti rove-
nients do tutin il setlore. o pave Estatn
anche premiata per la sus gestione
all'avanguardia delle politiche di
Qualith, Sulute, Sicurerme Ambicnie,

Philippe Donche-Gay, president
Marine & Oflshore. Bureau Veri-
tas ha dichiarato: “MSC Crociere
T dimustrate il suo unpegno oel
ridurre I'impatto ambicntale delle
proprie operazioni ¢ elopiamo 1a
comipaenia per i siol confine sfoerd
di migliornmento in quest’ambito.
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Le diverse tecnologie nmbiental: ¢
sostenibili installaw u bordo di MSC
Meraviglia fanno 51 che b nave la
piir wl avanpuandia nelln pestione
delle opersioni di bordo. 11 premio
4 Goidcn Pearls™ asscgnato dal
Burean Veritas riconosce 1 impepno
i MSC Cronciere versa 'eveellenza
e nell’ rtare continui mighora-
mentialle sue performance intermini
amhicntali”

Bud D, executive joe president
Maritime Policy and govermment
offiurs del Gruppo MSC, ha affer-
mato: “Siamo orpoglios: di ricevere
tuestepeniosvopliringrs e
Bureaw Veritas per 1! lom riconosci-
mentoe il continuo supporto. Bureau
Yeritase unpartier preziosissimoper
il viaggio che abbinmo intrapreso
e siamo impazienti di compiere
ulleriori progressi nell’ambito della
pestione ambientale”,

e 8 Gulden Peai 8 rico-
nosce I'impegno di MSC Crociere
nella reatizzazione di MSC Memn-
viglia in 8 differenti ambiti, tra cu:
- Lo nave & dotat di un sistema
depurazione dei pas di scarico che
dmuove I'eceesso di ossidi di zolfo,
Girazie nquesto sistema, lanave nesce
a suddisfiae le stringenti nonnative
intemazionadi e locali sulle cmissioni.
- Un sistema avanzato per il tatta-
neriindelkeacp e reflueche permetee
di ratturle fine ol miggiungimento di
una gualith moltoelevata, mescolan-
do divers flussi di rifiuti ¢ filtrando )
componenti indesiderati, perprodur

re acque reflue di alta qualith.

- Olue ul iruknients delle megue re-
I, 12 nave ho unn capocitd di carico
e scarico della durain di due piomi.
vimsentendoimamaggionmilonomin
€ una navignzione pid flessibile,

- Tecnologie all*avanguardia e
matenali a risparmio energetico
contribuiscono o ridume ellicace-
mente T'impatto ambientale della
nave ¢ & mighorane lu sun efficicnzn
enerpetica La certificazione I1SQ
SO ottenuta dalln msve & i
testimontanza deila sua efficicnic
gestione enengetica

- L' impegnodell’ aienda per la sicu-
rezza e ba crewsione di un ambiente
sicuro per 'equipaggio ¢ gli ospiti
ler permesso allin e i illeners
la certilicazione OIISAS 18001

Questo tconoscitnento rmnin gli
sfozidellacompagnianellostabiline
imsistemacomplelodi pestions della
salwie ¢ sicurezra sul lavoro.

- Inoltre. la nave & conforme agly
elevati standard delle normative
ISO 22000 i tenw i sicimner sz
alimenigre. La certiticazione rigoar-
da i sistemi per [a gestione della
sicurezza alimentare lungo tutia la
catena di approvvigionamento e di
preparazione dei cibi “dal produttore
al consumator=".

- Grazie ad un sistema di gestione
delle pulicy wabientli comenie e
onnicomprensive. la compagnia ha
anche otiento lo conformigi agh
standant IS0} [ 3001

- Infine, vitre all'1S0 e ad alire cer-

tificazioni e standurd intemazionali,
Burean Veritus ha premiato MSC
Meravigha con la menzione “CLE-
ANSHIP” che riconosce pli sfori
delli compagnia per soddisfure i
rigorosi standard ambicntali nei
diversi ambiti,

MSC Meraviglia & staia I inedi-
cesima nave od entrare a for parte
dellafioitacdiMSC Crociereagivgno
del 2017 ed & stta la prive mave
dell'ambizioso piano ditnvestimenta
di MSC Crociere del valore di 10,5
miliard i dieamo. 1 "ohietivodlel piano
¢ quelio di creare una tottn globale
compostada 24 navidacrocieraenun
il 2026, ragpiungendo tna capacitd
di § milioni di passeggeri Ianno.

Durantelasua stagioneinaugurale,
sin invernale che estiva, Ja nave ha
fatto rotta net Mediterraneo. 11 18
apr e del 2006 pastikcdi Gemmwaall
volta det nel Nord Europa. dove tre-
seomend | esiate effetiandocrociene
o home-port ad Amburge e scali
nelle pin seeativanti destinazioni
del Mare del Nord. del Mar Baltico,
dei Fiordi Norvegesi - putrimoenio
delt’ Unesco - per poi risalire verso
il Mar Glaciale Artico. esplosondo
Capo Nord ¢ le Isok: Svalbard

MSC Meraviglia & lunga 315
mein, larpa 43 metrt e alta 65 metn,
per 170398 tonnellate di stazea
lorda. Pud navigame ad una velocith
massima di 22,7 nodi ed & stata pro-
getlataper navigare in lulte lestapioni
apgaosdindd in i 3 principali poiti
del monda.
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